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Con los pies en el Rofiarlo, la cubcza blanca y el cuerpo pinto
de Indio y criollo, vinlniOH, denodados, al inundo de las naciones.

Asi entramos a pelear por nuestra existencia, dispuestos a hacer
de este pufiado de tierra al oriente del Rio Uruguay, una nacién qu«
n pesar de su pequenez territorial, orientara y fuese respetada en el
inundo entero.

Un factor geogréafico tuvo una influencia fundamental en este
nacimiento y posteriormente en la evolucién del pais.

"SIl como dijo alguien, el Nllo es el padre del Egipto, He puede
decir también que nuestro pais es hijo del puerto de Montevideo"

Con esta grafica frase de un conocido historiador nuestro, puede
sintetizarse la importancia y trascendencia de esa bahia, natural
refugio de audaces navegantes, sobre In cual surge la que luego
seria capital de la Republica.

En la lucha ha sido nuestra arma inas valiosa. Desde aquellos
remotos tiempos, cuando una raza épica — cuya sangre aln enrojece
los cerros uruguayos — vivia una existencia libre y némade en los
bosques y en las costas del "rio grande como mar", hasta hoy que
la ciudad moderna y orgullosa, se levanta para mostrar su belleza
a América y al mundo, la bahia y el puerto de Montevideo han sido
factores fundamentales en la historia del pais, elementos constitu-
tivos de ella, fuerzas que impulsaron el progreso.

Con wuna posicion geografica mucho mas importante que los
puertos de Colonia y Maldonado, el de Montevideo, pronto determind
la atencién de los espafioles que lo transformarian en una fuerte
plaza militar, para poder refugiar en ella sus navios.

Lucha luego contra los ingleses y liberta, a Buenos Aires; ampara
en sus castillos al udltimo virrey espafiol; alli tiene su sede el pri-
mer gobierno artiguista; luego es la capital de la RepuUblica Oriental
del Uruguay.

Y como muy bien dice el historiador que citamos: "Si Monte-
video no hubiera existido, el territorio Oriental del Uruguay habria
carecido de un esencial elemento de vialidad, de fuerza y de cultura
indispensables para ser una nacién independiente. Sin la bahia, su
puerto, Montevideo no hubiera tenido motivo de ser, no hubiera
existido tampoco.

"Asi se ligan en |ldgica sucesion el puerto natural, «1 campa-
mento, la aldea, la villa, la ciudad, la capital y la Patria".

La bahia ofrecia un natural refugio, pero ello no era suficiente.
La construccién del Puerto es una de esas obras que enorgullecen
al hombre, porque ha vencido en la lucha titdnica y siempre renovada
con la naturaleza, porque ha creado, como un Dios, y crear es vivir.

Una de las primeras preocupaciones fué la de defender al puerto
del viento Pampero, cuyas continuas y violentas irrupciones, su ira
desencadenada, ponia en serlo peligro a las fragiles, en ese tiempo,
embarcaciones de los hombres.

"Por ello el verdadero eje de los proyectos de Montevideo, re-
sidi6 siempre, de un modo fundamental en la orientacién que debia
darse a las digas y escolleras que abrigaran del Pampero la boca
del Puerto. A todo lo restante, canal de entrada corrientes, dique, se
considerdé secundario”. (Ferndndez Saldafia).

No era sélo la lucha contra los elementos naturales. Hubo que
luchar también contra los hombres. Durante la colonia, Montevideo
combatié por sus derechos contra el puerto de Buenos Aires. Luego
vinieron los portugueses que pronto fijaron su atencién en el puerto
y lo hicieron objeto de algunas mejoras.

Pero debia corresponder a nuestros patriotas, a los hombres que
forjaron la nacionalidad con su sangre y sus esperanzas, a los que
orgullosos poncho al brazo y hoja al sol, flameando su Idea no
temian enfrentar a todo un ejército; los hombres nuevos de América,
los que con ojos alegres y trabajadores, vencido el extranjero, diesen
un impulso increible al Puerto de Montevideo.

Surgen los estadistas naturales del estudio directo de la natu-
raleza. Es Rivera — que al decir del Dr. Eduardo Acevedo "unia a
su gran intuiciéon de las cosas una verdadera subordinaciéon intelectual
a los hombres que valian mas que él y recibia entonces de su
medio mucho de lo que a él le faltaba®™ — el primero de los que
toman iniciativas para provocar un mejoramiento del Puerto de
Montevideo. En 1833 encarga a un ingeniero francés, Carlos Enrique
Pellegrini "un informe circunstanciado y formal acerca de la bahia
de Montevideo y las posibilidades de construir en ella un puerto
de abrigo"”; provoca la adquisicion de una draga "destinada a con-
servar y mejorar la profundidad de la bahia", propicia la construc-
cion de una rambla "que hiciera mé&s cémodas las operaciones co-
merciales del puerto tan necesitado de obras que sirvieran para el
trafico de eabotage especialmente”; determina la colocacién de un
centenar de balizas en el Rio Uruguay, un fanal giratorio en el
Cerro y apoya la creaciéon de una sociedad de practicos oficiales, tra-
tandose de estimular el desarrollo del eabotage nacional.

En 1837 se funda la "Sociedad del Canal y Darsena" integrada
por un grupo de esforzados patriotas dispuestos a intentar el es-
fuerzo, que toda la Republica hoy agradece, de construir un puerto
de abrigo en la bahia Y en el mismo afio comenzaron los trabajos.
Porque antes se era asi. Habia verdadera urgencia en construir, y
por sobre todos los escollos, se construia.

Se enciende en los campos patrios la guerra. Surgen detras de
las colinas las lanzas y los hombres en sus potros. Se tifie el cielo
uruguayo ele sangre generosa. El pais detiene su marcha sacudido
por el violento choque. Ello repercute en las obras nacientes del
Puerto. Faltan hombres y escasea el dinero.

Pero el puerto estd ya en condiciones de ser util al pais. Y, se
suceden acontecimientos que determinan un progreso extraordinario
para la RepuUblica. Se perfeccionan las méaquinas a vapor; los paises
de Europa se lanzan a la conquista de los mercados americanos.

Y una sucesién de navios, cargados de riquezas, irrumpen en nues-
tro puerto.

"Alrededor del puerto se desplegaban al progreso las alas del
pais, como se despliegan al sol de la bahia las velas de los barcos
después que pas6é el vendabal...”

El Gobierno de la Republica inicia importantes obras de perfec-
cionamiento. Se suceden, en las distintas administraciones, varios
proyectos para la construccién del Puerto de Montevideo. Los debates
que en torno a ello se encienden apasionan a la opiniéon publica y
este importante problema llega a adquirir tal trascendencia que va-
rias veces es el gestor de graves acontecimientos politicos.

En 1887 el Gobierno crea el Consejo General de Obras Pulblicas
éste es el or?anismo encargado de estudiar 24 propuestas para la
construcciéon del Puerto.

En 1894 se contratan técnicos extranjeros en construcciones
hidraulicas para estudiar las obras necesarias a fin de dotar a *la
capital de la Republica del Puerto que necesitaba. Y continuaron
largos debates en torno a nuevas proposiciones y proyectos. Se efec-
tuaron determinados estudios. Finalmente el ingeniero francés Adolfo
Guerard, contratado por el Gobierno, eleva un ante - proyecto y ha-

é\emaOgH,ngog‘b.COmeni,ado el estudl® del proyecto definitivo lo pro-



Al ufio siguiente «l Ministro <= Fomento, Jacobo A. Vardla, re-
.suelve «<ii iirtfti forma original, inteligente y patridtica, el problema
«le la fitmnciaKdén de lita obras, que ol Ministro desea no quedan
restringidas a la Infraestructura sino que también se construyan
los "edificios da la superestructura, al utllagc mecénico, al nanea-
miento a importantes ampliaciones cuya urgente necesidad se com-
probé luego".

.Se llama i» licitaciéon y finalmente « Poder Ejecutivo aprueba
la propuesta de la casa Allard, rolsseau, etc. en $ 0.916.336.38, uti-
lizandose material de dragado del Estado. El 25 de Enero de 1901
el Poder Legislativo aprueba el contrato y queda asegurada la eje-
cucion de la parte mas importante de las obras del Puerto: las de
abrigo dragado y la infraestructura de las darsenas.

Solemnemente se inician las obras el 18 de Julio de 1901. La
ciudad se visti6 ese dia de fiesta para celebrar el grato aconteci-
miento. Se lanza a las calles la poblacién que veia culminar uno de
sus mayores anhelos; las banderas patrias ondean orgullosas, pare-
ciendo lucir todo ese impetu de una generacién joven que todavia
con la "vincha" en la frente sabia levantar al pais de sus naturales
convulsiones para guiarlo hacia derroteros de superacién.

131 25 de Agosto de 1909 se inaugura el Puerto aunque no estan
definitivamente terminadas las obras inicidndose ese dia una nueva
etapa en su historia.

Se abocan los estadistas a la reorganizacion de las oficinas por-
tuarias, "para atender a la conservacion de las obras y a la explo-
tacion provisoria de las mismas, a la espera de las instalaciones de
superestructura y utilage, que también exigian para planearlas y lle-
variais a cabo un organismo técnico apropiado”. Se crea el Consejo
de Administracion del Puerto y dependiendo de él la Direccién de
Trafico v Conservacién En 1011 se incorpora una nueva oficina, la
Direccion del Puerto de Montevideo" manteniéndose la Comision
Financiera- . ) A . ,

La oficina de Trafico y Conservacion del Puerto se aboca de
inmediato a llevar a cabo el programa de las obras de superestruc-
tura edificio para las autoridades del Puerto, pabellén de pasajeros,
galpones, depésitos, hangares, grlGas, aguas corrientes, energia >
alumbrado, vias férreas, conductores subterraneos, etc.

Con rapidez extraordinaria se llevan a cabo los trabajos que
estdn casi terminados ya en el afio 1915. o

En marcha esas dos etapas fundamentales para la construccion
del Puerto bajo la Administracion de Don José Batlle y Ordoéfiez s*
encaran ampliaciones y obras complementarias.

V afio a afio se suceden nuevas mejoras, siempre con el mismo
jaun cie perfeccionamiento: dracailo; reconstruccién y refuerzo de las
escolleras guia flotante; reconstruccion d*l muelle Maciel. paln ll6n
,1c pasajeros: darsena fluvial: proyecto d. dique de Carena, vara-
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doro de "La Teja" y dique Nacional; depésitos 1 y 2 del Muelle A.
obras en "La Teja"; Mercado de Frutos; balizamiento del acceso al
Puerto y otras construcciones y adquisiciones portuarias de menor
importancia.

En las obras esenciales del Puerto de Montevideo: escolleras,
infraestructuras, superestructura y profundizacién, se habian Inver-
tido hasta el 31 de Diciembre de 1931 $ 43.640.260.75 (Estadistica del
Puerto de Montevideo, afio 1931).

Pero quedan por cumplir algunos importantes aspectos del plan
presentado en 1912 por el Presidente Batlle.

Hasta que llegamos a nuestros dias, la Administracién Nacional
de Puertos se halla dirigida por el Contra-Almirante R. Toméas Ro-
driguez Luis, que intimamente consustanciado con la gestién de los
que forjaron la obra, ha demostrado un fuerte dinamismo y una
tesonera direccién, para continuar en esa tarea de bien colectivo.

El alto cargo de Gerente-Administrador de este organismo lo
desempefia desde hace muchos afios una persona dindmica y cono-
cedora de los problemas portuarios que le toca resolver, el Sr. Héctor
Pochintesta. Su administracién constituye una garantia para los Inte-
reses de la Administracion del Puerto, desempefiando sus dificiles
tarcas con Inteligencia y marcada dedicacion.

En el correr del ejercicio 1939. se ejecutaron obras nuevas por
un importe de $ 359.797.20 comprendiendo: zona inflamable de "La
Teja”, adoquinados, dep6sito B, plano inclinado para hidraviones, pa-
bollén de pasajeros (C.A.U.S.A.), ascensor del Edificio de la Divisién
Terrestre, plataforma en depdsitos, casilla para el guarda barrera
en la calle Rio Branco.

El monto de las obras nuevas ejecutadas en el Ejercicio 1938
ascendi6 a $ 137.365.05 lo que hace un aumento en obras ejecutadas
durante el Ejercicio 1939 de $ 222.432.15.

Muchas mejoras se han realizado en la zona portuaria y pese a
los graves acontecimientos mundiales, cuya repercusion se ha sen-
tido de inmediato en nuestras actividades portuarias, la Administra-
cion Nacional do Puertos, ha demostrado saber impulsar la marcha
ascendente de este importante organismo publico y su gestién Per-
mite esperar con confianza que la RepUblica — en esta esfera de sus
actividades — no detendra el ritmo de progreso emprendido desde
loe lejanos dias del nacimiento de nuestra nacionalidad.



